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TP&I Haberleri

TP&I haberlerinin amacı armatörlere, gemi kiracılarına ve dünya çapında faaliyet gösteren denizcilik sektöründeki tüm 
ilgililere en son haberleri iletmektir. TP&I haberlerinin her sayısında güncel konularla ilgili bilgiler yer almaktadır.1

1 Yasal uyarı 

1. Süveyş Kanalı, Panama Kanalı ve
Karadeniz Gibi Önemli Küresel Deniz
Rotalarında Meydana Gelen Aksaklıklar

Süveyş Kanalı, Panama Kanalı ve Karadeniz gibi önemli 
küresel deniz rotalarında meydana gelen karmaşalar ve 
aksaklıklar, küresel ticareti benzeri görülmemiş 
zorluklarla karşı karşıya bırakarak her bölgeden 
milyonlarca insanın etkilenmesine neden olabilir.
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Uluslararası ticaretin belkemiği olan deniz taşımacılığı, küresel eşya taşımanın %80'ini oluşturuyor.

Karadeniz’de denizyolu rotalarını etkileyen jeopolitik gerilimlere ve şiddetli kuraklık nedeniyle Panama 
Kanalı’ndaki denizyolu taşımacılığının sekteye uğramasına, şimdi bir de Süveyş Kanalı'ndaki denizyolu 
taşımacılığına yönelik saldırılar eklendi.

BM Ticaret ve Kalkınma Konferansı (UNCTAD) "Bulanık Sularda Seyir: Kızıldeniz, Karadeniz ve Panama 
Kanalı'ndaki Denizyolu Taşımacılığı Rotalarının Sekteye Uğramasının Küresel Ticarete Etkisi" isimli raporunu 
yayınlamıştır. Raporda Süveyş Kanalı’ndan geçişleri ciddi şekilde etkileyen  Kızıldeniz’deki saldırıların, mevcut 
jeopolitik ve iklimle ilgili zorluklara eklenmesiyle birlikte dünyanın ticaret rotalarını nasıl yeniden 
şekillendirdiğine işaret edilmiştir. 

Dünyanın hayat damarlarının kesilmesi

Denizyolu taşımacılığına yönelik son saldırıların ardından, Süveyş Kanalı üzerindeki deniz ticaret yollarının 
ciddi şekilde kesintiye uğraması, küresel ticareti daha da etkilemektedir. Ukrayna ve Rusya arasındaki savaş 
nedeniyle Karadeniz'de süregelen aksaklıklar daha da derinleşmiş, petrol ve tahıl ticareti rotalarında 
kaymalara yol açmıştır.

Ayrıca, Atlantik ve Pasifik Okyanuslarını birbirine bağlayarak kritik önem taşıyan Panama Kanalı da ayrı bir 
sorunla karşı karşıyadır: azalan su seviyeleri. Kanaldaki su seviyesinin azalması, küresel tedarik zincirlerinin 
direncine dair endişeleri artırmakta ve dünya ticaret altyapısının kırılganlığını göstermektedir. 

UNCTAD, Süveyş Kanalı'ndan geçişlerin zirve noktasına kıyasla %42 oranında azaldığını tahmin etmektedir. 
Denizcilik sektöründeki büyük oyuncuların Süveyş’ten geçişleri geçici olarak askıya almasıyla, haftalık 
konteyner gemisi geçişleri %67 oranında düşmüş, konteyner taşıma kapasitesi, tanker geçişleri ve gaz 
taşımalarında önemli düşüşler yaşanmıştır. Bu arada, Panama Kanalı'ndan yapılan toplam transit geçişler de 
zirve noktasına kıyasla %49 oranında düşmüştür. 

Kaynak: UNCTAD

https://unctad.org/press-material/disruptions-key-global-shipping-route-suez-canal-panama-canal-and-black-sea-signal
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Maliyetli belirsizlik

Süveyş Kanalı'ndan kaçınarak Ümit Burnu'ndan dolaşmak hem ekonomik hem de çevresel ek maliyetler 
getirmekte ve gelişmekte olan ekonomiler üzerinde baskı oluşturmaktadır.

Kasım 2023'ten bu yana önemli ölçüde artan konteyner navlun ücretleri, Aralık ayının son haftasında 500,00 
ABD doları artarak şimdiye kadarki en yüksek haftalık artışı yaşamıştır. Bu artış eğilimi hala devam 
etmektedir. Şanghay'dan ortalama konteyner taşımacılığı ücretleri Aralık başından bu yana iki kattan fazla 
artarken (+%122), Avrupa'ya üç kattan fazla artmıştır (+%256). Süveyş'ten geçmemesine rağmen Amerika 
Birleşik Devletleri'nin Batı kıyısına bile ortalamanın üzerinde (+%162) artmıştır.

Gemiler, Süveyş ve Panama Kanallarından kaçınmakta ve alternatif rotalar aramaktadır. Bu da artan 
mesafeler, ticaret maliyetleri ve sigorta primleri anlamına gelmektedir. Ayrıca, gemilerin daha uzun 
mesafeler nedeniyle artan yolculuk süresini telafi etmek için daha yüksek hızlarda seyahat etmek zorunda 
kalmaları da sera gazı emisyonlarını arttırmaktadır.

Panama Kanalı, Güney Amerika'nın Batı Kıyısındaki ülkelerin dış ticareti için özellikle önemlidir. Şili ve 
Peru'nun toplam dış ticaret hacminin yaklaşık %22'si Kanala bağlıdır. Ekvator ise, dış ticaret hacminin %
26'sının Kanal'dan geçmesiyle Kanal'a en bağımlı ülke konumundadır.

Birçok Doğu Afrika ülkesinin dış ticareti büyük ölçüde Süveyş Kanalı'na bağlıdır. Cibuti için dış ticaretin 
yaklaşık %31'i Süveyş Kanalı üzerinden gerçekleşmektedir. Kenya için bu oran %15, Tanzanya için ise %
10'dur. Doğu Afrika ülkeleri arasında Süveyş Kanalı'na en fazla bağımlı olan Sudan'ın dış ticaret hacminin 
yaklaşık %34'ü kanaldan geçmektedir.

Yükselen fiyatlar

UNCTAD, konteyner taşımacılığındaki uzun süreli aksaklıkların, küresel tedarik zincirlerini tehdit ederek 
teslimatları geciktirmesi nedeniyle oluşacak enflasyona ve geniş ölçekli ekonomik etkilere vurgu yapmaktadır. 
Yüksek navlun fiyatlarının tam etkisi tüketiciler tarafından bir yıl içinde hissedilecektir.

Buna ek olarak, gaz geçişlerinin durdurulması özellikle Avrupa'da enerji arzını ve fiyatlarını doğrudan 
etkileyerek enerji fiyatlarını arttırmaktadır. Artan mesafelerin ve yüksek navlun fiyatlarının ek maliyetlere 
dönüşmesiyle küresel gıda fiyatları da etkilenmektedir. Avrupa, Rusya ve Ukrayna'dan yapılan tahıl 
sevkiyatlarındaki aksaklıklar küresel gıda güvenliği için risk oluşturmakta, tüketicileri etkilemekte ve 
üreticilere ödenen fiyatları düşürmektedir.

İklim etkisi

Denizcilik sektörü on yılı aşkın bir süredir yakıt maliyetlerini düşürmek ve sera gazı emisyonlarını azaltmak 
için düşük hızları benimsemiştir. Ancak Kızıldeniz ve Süveyş Kanalı gibi kilit ticaret rotalarındaki aksamalar, 
Panama Kanalı ve Karadeniz'i etkileyen unsurlarla birleşince, programlarını sürdürebilmesi için gemilerin 
daha hızlı gitmesine artmasına yol açmakta ve bu da daha yüksek yakıt tüketimi ve sera gazı emisyonlarıyla 
sonuçlanmaktadır.

UNCTAD, artan mesafeler ve yüksek hızlardan kaynaklanan yüksek yakıt tüketiminin, Singapur-Rotterdam 
gidiş-dönüş yolculuğu için sera gazı emisyonlarında %70'e varan artışa neden olabileceğini tahmin 
etmektedir. 
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Gelişmekte olan ekonomiler üzerindeki baskı

Özellikle gelişmekte olan ülkeler bu aksaklıklara karşı savunmasız kalmaktadır. 

Kuruluş, küresel ticaretin hızla yeniden şekillenebilmesi için gereken denizcilik sektörünün adaptasyonuna ve 
uluslararası iş birliğine duyulan ihtiyaca vurgu yapmaktadır. Mevcut zorluklar, küresel ticaretin jeopolitik 
gerilimlere ve iklimle ilgili zorluklara maruz kaldığı göstermektedir. Bu darbelere karşı daha savunmasız olan 
ülkeleri desteklemek üzere sürdürülebilir çözümler üretmek için ise müşterek çabalar gerekmektedir.

2. TOGO: Ceza Uyarısı!

Lomé'ye (Togo) uğrayan gemilerin, yerel halkla ve 
özellikle balıkçılarla eşya alışverişinde bulunmamaları 
tavsiye edilmektedir. Aksi halde 130 milyon Euro'nun 
üzerinde para cezası ve 3 ay ile bir yıl arasında hapis 
cezasıyla karşı karşıya kalabilirler. 

Bilinen üç olayda, demirdeki gemiler balıkçılara deniz 
ürünleri ve sim kart karşılığında su şişeleri ve hurda gibi 
düşük değerli eşyalar vermiştir.  

Balıkçılar Lomé limanına döndüklerinde tutuklanmış ve gemiler alıkonulmadan önce Polis tarafından ifadeleri 
alınmıştır. Gümrük Müdürlüğü, gemilerin seferini engelleyerek, gayri resmi alışverişlerin kaçakçılık teşkil 
ettiği gerekçesiyle gemilere 60 ila 130 milyon Euro arasında para cezası kesilebileceğini söylemiştir. 

Bugüne kadarki yaşanan olaylarda Gümrük Müdürlüğü, 

Ceza tutanakları ("Procés Verbal de Constat" veya "PV") gemi adına resmi yetkili biri tarafından imzalanmadığı 
sürece para cezalarını görüşmeyi reddetmekte, ve imza yetkilisinin "Haklarımıza Halel Getirmeksizin" veya 
"Sadece Teslim" gibi sorumluluğu reddeden standart ifadeleri kullanmasına izin vermemektedir.

Bir olayda ancak Gümrük Müdürlüğü ile haftalarca süren görüşmelerden sonra bu ifadelerden biri 
eklenebilmiştir.

Bu süre zarfında gemi alıkonulmaya devam etmiş ve ceza miktarına ilişkin herhangi bir müzakere 
başlatılamamıştır.

Kaçakçılık cezalarının bu kadar yüksek olmasının nedeni, cezaların aşağıdaki kıstaslara göre hesaplanmasıdır:

 takas edilen ürünlerin değeri
 artı olaya dahil olan tüm gemilerin tahmini değerlerinin iki katı
 artı hem takas edilen eşyalar hem de gemilerin tahmini değerleri üzerinden hesaplanan ve %28 ile %49
arasında değişen gümrük vergileri.
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Togo Gümrük Kanunu'nun İlgili Maddeleri 

Gümrük Müdürlüğü’nün uyguladığı para cezaları, Togo Gümrük Kanunu'nun (2018-007 sayılı Kanun) aşağıdaki 
maddelerine dayanmaktadır.

Madde 60 - Fıkra 2 

Gümrükten yazılı izin alınmadan hiçbir mal tahliye edilemez veya nakledilemez. 

Tahliye ve nakil işlemleri, Gümrük Müdürü tarafından kararlaştırılan zamanlarda ve koşullarda Gümrük 
nezdinde gerçekleştirilecektir. 

Madde 340- Fıkra 1 

Gemilerin ve deniz ve hava araçlarının kaptanları, kargo manifestolarında bulunan eksik veya yanlış 
bilgilerden ve genel olarak gemilerinde veya hava araçlarında gerçekleşen ihlallerden sorumlu kabul 
edilecektir.

Madde 372 - Fıkra 1 

Aşağıdakiler, yasaklı mal beyanı olmaksızın yapılan ithalat olarak kabul edilecektir: 369. maddenin 2. 
fıkrasında belirtilen eşyaların hileli olarak karaya çıkarılması;

Madde 369 – Fıkra 2 

Aşağıdakiler beyan edilmeden yapılan ithalat olarak kabul edilecektir: 

Gemilerde bulunan ve denetim öncesinde yük ve gemi ambar beyannamelerinde usulüne uygun olarak beyan 
edilmemiş olan, girişi yasak veya ağır vergilendirilmiş veya dahili vergilere tabi maddeler.

Madde 359 - Fıkra 1

Herhangi bir kaçakçılık veya girişi yasaklanmış veya ağır vergilendirilmiş veya çıkışı yasaklanmış veya 
vergilendirilmiş mallar kapsamındaki malların, beyan edilmeden herhangi bir ithalat veya ihracata konu 
edilmesi halinde, failler suça konu eşyanın müsaderesi, taşıma araçlarının müsaderesi, suçu gizlemek için 
kullanılan eşyaların müsaderesi, suça konu eşyanın değerinin iki katına eşit para cezası ve üç aydan bir yıla 
kadar hapis cezası ile cezalandırılır.

Kaçakçılık, ithalat veya ihracat fiillerinin Maliye Bakanlığınca belirlenen kamu sağlığı, ahlakı veya güvenliği 
için tehlikeli olan mallarla ilgili olması halinde, hapis cezası en fazla on yıla çıkarılır ve para cezası suça konu 
eşyanın değerinin beş katına kadar arttırılabilir.

Tavsiyeler 

Gemi demirde olsa dahi herhangi bir eşyanın takasından kaçınılması gerekmektedir. Zira kimin izlediğini 
bilmek mümkün değildir. 

Gümrükle ilgili bir sorunla karşılaşıldığında derhal P&I temsilcisiyle iletişime geçilmesi gerekmektedir.
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3. Dibba Limanında Ticari Faaliyetlerin 
Başlaması
Dibba Limanı 01 Mart 2024 Cuma gününden itibaren ticari 
olarak faaliyete geçmiştir.

Kaynak: Fujairah Port Authority 


